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Die folgenden An gab on sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Kupplungsanordnung in einem Schlie&zylinder 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung in ei- 
nem SchlieKzylinder (1) zwischen einem ersten (6) und ei- 
nem zweiten Drehteil, wobei dem ersten Drehteil (6) zuge- 
ordnete Kupplungselemente (12) in einer Kupplungscin- 
griffsstellung in Kupplungsoffnungen (15) des zweiten 
Drehteils (7) eingreifen und dort zufolge einer radialen 
Hinterstutzung durch ein von einer der gekuppelten Stel- 
lung entsprechendon ersten BBtriebsstellung in eine der 
entkuppelten Stellung entsprechende zweite Betriobsstel- 
lung verlagerbares Steuerglied (9) gehalten sind. Zwecks 
Realisierung eines herstftllungstechnisch einfachen, zu- 
verlassig arbeitenden Aufbaues schlagtdie Erfindung vor, 
dass das Steuerglied (9) ein in Achrichtung der Drehteile 
(6, 7) verlagerbarer Schieber (9) ist, wobei die Kupplungs- 
offnungen (15) unter Ausbildung dachartig aneinander- 
stofcender Flanken (16) in Umfangsrichtung unmittelbar 
nebeneinander liegen. 
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Beschreibung 

1 0001 J Die Erfindung heiriU'l. eine Kupplungsanordnung 
in einem Sen lieSzy Under zwischen einem ersten und einem 
zweiten Drehteil, wobei dem ersten Drehteil zugeordnete 
Kupplungselemente in einer Kupplungseingriffs stellung in 
KupplungsoTTnungen des zweiten Drehteils eingreifen und 
dort zufolge einer radialcn Himcrstutzung durch ein von ei- 
ner der gekuppelten Stellung entsprechenden ersten Be- 
triebsstcllung in eine der entkuppelten Stellung entspre- 
chende zweile "RelriehssLellung verlagerhares Sleuerglied 
gchalten sind. 

[0002] Eine Kupplungsanordnung der in Rede stehenden 
Art ist bekannt aus der GB 2 259 737 A, wobei das Steuer- 
glied als ein von einein Motor drehbarer Kx/rnlcr geslallel. 
ist. Durch Drehverlagerung desselben mittels eines in einer 
AuBenhandhabe untcrgebrachten Elektromotors werden ku- 
gelformige Kupplungselemente radial auswarts in nutenfor- 
iTiige Kupplungsofinungen <ies /.weilen Drehleils verlagerl. 
[0003] Dem Gegensland der Erfindung Uegt die Aufgabe 
zugrunde, eine gattungsgemaBe Kupplungsanordnung von 
herstellungsrechnisch einfachem, zuverlassig arbeitendem 
Aufbau anzugeben. 

10004] Geldst ist diese Aufgabe zunachst und im Wcscnt- 
lichen bei einer Kupplungsanordnung mit den Merkrnalen 
des Anspruchs 1, wobei darauf abgestellt ist, dass das Steu- 
erglied ein in Achsrichtung der Drehteile verlagerbarer 
Schieber ist, wobei die Kupplungsoffnungen unter Ausbil- 
dung daehartig aneinanderstoBender Flanken in Umfangs- 
richtung unmittelbar nebeneinander liegen. 
[0005] Zufolge derartiger Ausgestaltung ist eine Kupp- 
lungsanordnung der in Rede stehenden Art angegeben, die 
sich im Wesentlichen zum einen durch einen einfachen Auf- 
bau und zum anderen durch eine zuverlassige Betriebsweise 
auszeichnet. Der einfache Aufbau resulticrt daraus, dass nun 
das Steuerglied ein in Achsrichning der Drehteile verlager- 
barer Schieber ist Vorzugsweise kann man sich beziiglich 
des Antriebes hierbei eines Eleklromagneten bedienen, der 
nach dem Tauchankerprinzip arbeiteL In der entkuppelten 
Stellung wird der r l auch anker dann durch eine Eeder gehal- 
ten, wahrend die gekuppelte Stellung durch Magnetkraft 
aufrechterhalten wird. Nimmt der Schieber seine rtickverla- 
gerte SteUung ein, wird den Kupplungselementen die ra- 
diale Hinlcrsl.Qly.ung genorninen. Das bedeulel., dass dann 
die zweite Betriebsstellung vorliegl, in welcher das erste 
Drehteil gegeniiber dem zweiten Drehteil verlagerbar ist, 
ohne eine Mitnahmewirkung zu erzeugen. Erfolgt das Ein- 
sleuern des Schiehers in die Kupplungsstellung, so werden 
durch den Schieber die Kupplungselemente radial auswarts 
gedriickt unter Ilerstellen der Kupplungsvcrbindung zwi- 
schen dem ersten und zweiten Drehteil. Aufgrund der be- 
sonderen Ausgeslallung der KupplungsoITnungen ist. reali- 
sicrt, dass die Kupplungselemente stets bei Schicbcrvcrlagc- 
rung in die Kupplungsstellung KupplungsoLTnungen vorfin- 
den, was SchlieBstorungen vermeidet. Uber die daehartig 
aneinandersioKenden Hun ken der in Uinfangsrichlung un- 
mittelbar nebeneinander liegenden Kupplungsoffnungen 
wird ein gewisser ZentrierefTekt erzeugt, so dass die Kupp- 
lungselemente stets sicher in die Kupplungsbffnungen hin- 
einbewegt werden. Eine andere Moglichkeil, die Erfin- 
dungsaufgabe zu losen, bestehf darin, dass die Sieuerrich- 
tung ein in Achsrichtung der Drehteile verlagerbarer Schie- 
ber ist, wobei die Kupplungselemente in der entkuppelten 
Betriehsstellung /.ufolge radialer Federkrafl. in die Kupp- 
lungsoITnungen eintauchen und bei Drebmomentbeauf- 
schlagung zufolge einer Schragflankensteuerung radial aus- 
weichbar sind. Bei dieser Variante tauchen die Kupplungs- 
elemente bereius vor Verlagerung des Schiehers in die Kupp- 
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lungsstellung in die Kupplungsofrhungen hinein. Wird der 
Schieber dann in die Einkuppclstcllung gebracht, so stellt er 
eine Hinlersi.uty.ung fur die Kupplungselemente dar, so dass 
diese in ihrer Eintritts stellung zu den Kupplungsoffnungen 
5 verbleiben und bei einer A ntriebs verlagerung uber die 
Schragfiankensteuerung die Drehverbindung zwischen dem 
erslen und /.weilen Drehteil herslellen. 
[0006] ErfindungsgemaB ist vorgesehen, dass der Schie- 
ber die aus der Eingriffs stellung ausgetrctcnen Kupplungs- 
io elemente zufolge einer Keilwirkung in die Kupplungsoff- 
nungen verdrungl.. Die Keilwirkung kann enl.weder aus der 
Form der Kupplungselemente oder der Form des Endes des 
Schiebcrs rcsultieren. Jedoch ist es auch moglich, dass so- 
wohl die Kupplungselemente als auch der Schieber zu der 
15 Keilwirkung heilragen. WeiLerhin besieht ein vorteilhan.es 
Merkmal der Erfindung darin, dass die Anzahl der Kupp- 
lungselemente kleiner ist als die Anzahl der Kupplungsbff- 
nungen. Moglich ist es dabci, dass die Kupplungselemente 
als Stifle oder Kugeln ausgebildel.sind. Fine Variante /eich- 
10 net sich dadurch aus, dass die Kupplungsbffnungen einen si- 
chelfbrmigen Querschnitt haben. Der Sichelverlauf kann da- 
bei dem Umfangsverlauf der Kupplungselemente angepasst 
sein. Dies empfiehlt sich insbesondere dann. wenn die 
Kupplungselemente Icugellbrmige Gestalt haben. Wieder 
25 eine andere Ausgestaltung zeichnet sich dadurch aus, dass 
die Umfangslange der Kupplungsoffnungen groBer ist als 
die Umfangsweite der Kupplungselemente. Auf diese Weise 
lasst sich ein gewisses Drehspiel realisieren. Erst, nach 
Durchlaufen des cntsprcchenden Drehspiels erfolgt die Be- 
30 aufschlagung der Kupplungselemente enlgegen Federwir- 
kung durch die Schragfiankensteuerung. Um zu erreichen, 
class die federbelastelen Kupplungselemente nacbeinander 
in Wirkung treten, liegen sind sich im Wesentlichen diame- 
tral gegenuberliegende Dachfirstlinien geringfiigig in Um- 
35 fangsrichtung versetzt zu den in der Diametralen vorgesehe- 
nen Kupplungselemente angeordnet. Bei der zweiten Ver- 
sion ist es moglich, einen rotation ssymmetrischen Schieber 
einzusetzen, was Vortcilc bei der Hers tellung des SchiieBzy- 
linders bringt, und zwar im Sinne einer Kosteneiusparung. 
40 SchlieBlich ist noch hervorzuheben, dass die Kupplungsbff- 
nungen einen konzentrisch zur Drehachse verlaufenden Bo- 
den haben. Solange die Kupplungselemente sich an diesem 
Bodeii abstiitzen, unterliegen sie keiner Axialverlagerung. 
Diese lindet. erst, dann stall., wenn die Kupplungselemente 
45 auf die daehartig aneinanderstoBenden Flanken auflaufen. 
[0007] Nachstehend werden zwei Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung anhand der Zeichnungen erlautcrt. Es zeigt: 
[000XJ Fig. 1 eine Ansichl. eines erlindungsgemiiB geslal- 
tctcn SchlieBzylindcrs, betreffend die crstc Ausfuhrungs- 
50 form, 

[0009] Fig. 2 den Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1 , und 
/.war in vergroBerler Darslellung, belrelTend die eingekup- 
pcltc Stellung des Stcucrglicdcs bzw. Schiebcrs, 
[0010] Fig. 3 eine Folgedarstellung der Fig. 2, und zwar 
55 bei Drehen des ersten Drehteiles in Bezug auf das zweite 
Drehteil, wobei ein der beiden Kupplungselemente uuf eine 
Schriigflanke. auflSuft, 

[0011] Fig. 4 cbenfalls eine ahnliche Schmttdarstellung, 
wobei der Schieber in die Entkupplungsstellung zuriickver- 
60 lagerl. ist. und den Kupplungselementen bei Drehung des er- 
sten Drehteils die Riickverlagerung entgegen Federkraft er- 
mbglicht. 

[0012] Fig. 5 einen Langsschnitt durch einen SchlieBzy- 
linder gemkB der zweiten Ausflihrungsfonn mil in die 
65 Kupplungsstellung vorgesteuertem Schieber und 

[0013] Fig. 6 eine Darstellung wie Fig. 5 . jedoch bei riick- 
veriagertem Schieber und bei gegeniiber dem zweiten Dreh- 
teil verlagerten erslen Drehteil. 
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[0014] Der dargestellte SchlieBzylinder 1 ist als Profilzy- 
linder gestaltet. Er besitzt ein Zylindergehause 2 rait einem 
niitlleren Ausschnid. 3 zur Aufnahrne bines SchlieBgliedes 
4. Dieses steht in stiindiger Kupplungsverbindung mit einem 
ttirinnenseirig angeordneten Knauf 5. Drehverbunden ist 
hierzu der Knauf 5 und das SchlieBglied 4 mit einem vom 
Zylindergehause 2 uinfassten erslen Drehteil 6. Dieses greift 
in ein konzentrisch zu ihm angeordnetes, zweites Drehteil 7 
ein, welches drehfest mit einem AuBenknauf 8 gekuppelt ist. 
Letzterer kann beispielsweise die Batterien einer Strom ver- 
sorgung heinhallen. Der turinnenseil.ige Knauf 5 isl. cia/.u 
berangezogen, eine nicht veranschaulichte elekrronische 
Zutrittskontrollschaltung aufzunehmen. Durch diese wird 
ein von der TurauBenseire her eingegebenes Signal gelesen. 
Bei von der Zutril.Lskontrollsuhali.ung richl.ig erkanntein Si- 
gnal erfolgt eine elektromagnerische, nicht naher veran- 
schaulichte Verlagerung eines Steuergliedes 9, welches ge- 
maB der ersten Ausfiihrungsform nach den Fig. 1 bis 4 als 
rolal.ionssyniTnelrischer Schieber geslalte! ist. Gefiihrt isl. 
dieser in einer drehfest im ersten Drehteil 6 angeordneten 
Innenhiilse 10. 

[0015] Das erste Drehteil 6 mit Innenhiilse 10 besitzt in 
diainetraler Gegeniiberlage zwei abgesluft gestaltete Boh- 
rungen 11 zur Aufnahrne je eines abgestuft gestalteten 
Kupplungselementes 12, welcher als in radialer Auswarts- 
richtung abgefederter Stift gestaltet ist. Im Einzelnen setzt 
sich jeder Kupplungsstift 12 aus einem durch mess erg roBc- 
ren kopf 12" und einem stufenfbrmig abgesetzten Schaft 12" 
zusammen. Auf letzterem sitzt cine Druckfeder 13, die den 
Kupplungsstift 12 in radialer Auswartsrichtung belastet. 
Eine Abstutzung findct der gerundet gestaltete Kopf 12' an 
dem Boden 14 einer Kupplungsoffnung 15 des zweiten 
Drehteils 7. In der Abstutzstellung ragt das innere Ende des 
Schaftes 12" in die Innenhiilse 10 hinein, vergleiche Fig, 2. 
Es sind beim Ausfuhrungsbeispiel vier solcher Kupplungs- 
ftffnungen 15 in gleicher Umfangsverteilung vorgesehen. 
Einander benachbarte Kupplungsoffnungen 15 gehen liber 
Schragflanken 16 in eine Dachfirstlinic 17 iibcr, welche bis 
zur Mantelflache des ersten Drehteiles 6 reicht und demge- 
maB diesem eine Radialabstutzung bringt. Wie insbesondere 
Fig. 4 veranschaulicht, liegen sich im Wcsentlichen diame- 
tral gegenuberliegende Dachfirstlinien 17 geringfugig in 
Umfangsrichtung versetzt zu den in der Diametralen D-D 
angeordneten Kupplungselenienlen 12. Dies wird dadurch 
deutlich, dass das eine schrag abwarts gcrichtete Kupp- 
lungselement 12 auf der Dachfirstlinie 17 auf setzt, wahrend 
das gegeniiberlicgcndc Kupplungselement 12 die zuge- 
kehne Schra'gflanke 16 beaufschlagL 
[0016] Da die Umfangslangc der Kupplungsoffnungen 15 
gro6er ist als die Umfangsweite der Kupplungselemente 12, 
besteht gemaB Fig. 2 ein Drehspiel der Drehteile 6, 7 in bei- 
deri Richlungen zueinander. 
\ 0017] Es stcllt sich folgcnde Wirkungswcisc cin: 
[0018] Vom Tiirinneren her ist mittels des Knaufes 5 je- 
derzeit eine Betatigung des SchlieBgliedes 4 moglich. Bei 
einer solchen Verlagerung drehl. das erste Drehteil 6 relativ 
zum zweiten Drehteil 7. Dieser Zustand ist in Fig. 4 veran- 
schaulicht. Das Steuerglied 9 bzw. der Schieber befindet 
sich in einer zuriickverlagerten Position und ragt nicht in 
den Bereich zwischen den einander zugekehrten Enden der 
Kupplungselemente 12. Wird nun das Drehteil 6 gcdrcht, so 
fuhrt dies zu einem Auflaufen der Kupplungselemente 12 
auf die entsprechenden Schragflanken 16. GemaB Fig. 4 
liegl der Fall vor, wo cler eine Kupplungsslift. 12 die Dach- 
firstlinie 17 erlclonncn hat, wahrend der gegenuberliegende 
Kupplungsstift 12 noch an einer Schragflanke 16 anliegt, 
Das bedeutet, dass die Kupplungsstifte 12 nacheinander in 
Wirkung t ret en und denigeniiiB das hiernei aul'gebnichle 



Drehmoment relativ gering ist. 

[0019] Erfolgt dagegen eine SchlieBbetatigung von der 
'I urauBenseile 8, so ist. ohne Zugangsberechligung lediglich 
der AuBenknauf 8 drehbar und mit ihm das zweite Drehteil 2 
5 in Bezug auf das erste Drehteil 6. Es findct dann lediglich 
eine Ausweichbewegung der Kupplungselemente statt, ohne 
eine Kupplungsverbindung zuin ersien Drehteil 6 und dairril 
zum SchlieBglied 4 herzustellen. 

[0020] Vielmehr verlangt die Mitnahme des SchlieSglie- 
10 des 4 die Eingabe eines Signals, beispielsweise mittels eines 
elektronischen Senders etc. Wird die SehlieBberechtigung 
von der elektronischen Zutrittskontrollschaltung erkannt, so 
fuhrt dieses zu einer Verlagerung des rotationssymmetrisch 
gestalteten Schiebers 9 in die Position gemaB Fig. 2 und 3. 
15 Da, wie Fig. 3 veranschaulicht , keine A usweich verlagerung 
der Kupplungselemente 12 aufgrund der dann vorliegenden 
Hinterstlitzung vorliegt, konnen sich die Kupplungsele- 
mente 12 nach Durchlaufen des Drehspiels nur geringfugig 
in radialer Einwarlsrichtung verlagern, urn dann ansehlie- 
20 Bend uber die Schragflanken 16 eine Mitn ah me wirkung zu 
erzeugen. Das erste und zweite Drehteil 6, 7 sind somit mit- 
einander gekuppelt und damit wird auch die Drehverlage- 
rung des AuBenknaufes 8 auf das SchlieBglied 4 iibertragen. 
[0021] GemSB der in Fig. 5 und 6 dargestellten zweiten 
25 Ausfiihrungsform tragen gleiche Bauteile gleiche Bezugs- 
ziffern. Das zweite Drehteil 7 besitzt ebenfalls in Umfangs- 
richtung unmittelbar nebeneinanderliegende, in einer Dach- 
firstlinie 17 aneinanderstoBende Hanken. Bezuglicb dersel- 
ben handelt es sich um die Enden der Kupplungsftffnungen 
30 18, welche ihrerseits einen sichelformigcn Querschnitt ha- 
ben. Beim Ausfiibrungsbeispiel sind acht solcher Kupp- 
lungsoffnungen 18 vorgesehen derart, dass jeweils zwei 
Kupplungsoffnungen 18 sich in einer Diametralen gegen- 
ubcrlicgen. Die durch die Kupplungsoffnungen 18 gebilde- 
35 ten Dachfirstlinien 17 ragen bis zum AuBenumfang des er- 
sten Drehteils 6. Dieses kann ebenfalls, wie bei der ersten 
Ausfuhrungsform, mil dem SchlieBglied 4 in standiger 
Kupplungsverbindung stehen. Das erste Drehteil 6 ist hui- 
senfurnug gestaltet und besitzt eine Diametralbohrung 19 
40 zur Aufnahrne von in der Diametralen angeordneten Kupp- 
lungsclementen 20. Dieselben sind als Kugeln gestaltet, wo- 
bei der Kugelradiaus dem Radius der sichelforrnigen Kupp- 
lungsoffnungen 18 entspricht. 

[0022] Zwischen den kugelforruigen Kupplungselenien- 
45 ten 20 ist ein in der Drehachse der Drehteile 6, 7 axial verla- 
gerbarer Schieber 21 gefiihrt. Das zwischen die Kupplungs- 
elemente 20 einsteuerbare Ende des Schiebers 21 kann, wie 
Fig. 6 veninscfmulicht, sich in einein Dach first ireflendc 
Schragflanken 22 ausbildcn, die mit zur Ausstcucrung der 
50 Kugeln 20 in radialer Auswartsrichtung dienen. Die Dicke 
des Schiebers 21 ist so groB gewahlt, dass in eingesteuertetn 
Zustand die radial uuswartsverlagerten kugeMonnigen 
Kupplungselemente 20 vollstandig in die ihncn gcgcnilbcr- 
liegenden Kupplungsoffnungen 18 eingetreten sind. 
55 [0023] Im Gegensatz zur ersten Ausgestaltung konnen 
sich die Kugeln 20, da sie nicht. federbeaufschlagl. sind, bei 
entkuppeltem Schieber 21 radial einwarts verlagern, wobei 
sich beispielsweise die Stellung gema'B Fig. 6 einstellt. Das 
erste Drehteil 6 ist standi g mit dem SchlieBglied verbunden, 
60 wahrend das zweiie Drehteil 7 bei tier Dreh verlagerung des 
AuBenknaufes leer zum inneren Drehteil 6 dreht. 
[0024] Um den SchlieBzylinder vom TUrauBeren schlie- 
Ben zu konnen, muss von der TurauBenseite wiederum das 
vorschrillsTuaBige EinlrilLssignal eingegehen werden. Die- 
65 ses fuhrt. nach Erkennen zu einer Verlagerung des Schiebers 
21 in die Kupplungsstcllung, in welcher uber die Schrag- 
flanken 22 und Kugelrundungen die Kupplungselemente 20 
in nidi ale Auswartsriehl.ung ge<ldingt werden. Die sichelfor- 
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migen Kupplungsoffnungen 18 bedingen dabei einen Zen- 
triereffekt. Nachdem die Kupplungselemente 20 ihre Kupp- 
lungsstellung einnehmen, kann auch millels des AuBen- 
knaufes 8 iiber das zweite und erste Drehteil eine Mitnahme 
des SchlieBgliedes 4 erfolgen. s 
[0025] AUe offenbarten Merkmale sind (fiir sich) erfin- 
dungswesenllich. Tn die Offenbarung der Amneldung wird 
biermit auch der Offcnbarungsinhalt der zugehdrigen/beige- 
fiigten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranuieldung) 
vollinhaitlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, Merk- io 
male dieser Unlerlagen in Anspruche vorliegender Amnel- 
dung mit aufzunebmen. 

Patentanspruche 

15 

1. Kupplungsanordnung in einem SchlieBzylinder (1) 
zwischen einem ersten (6) und einem zweiten Drehteil 
(7), wobei dem ersten Drehteil (6) zugeordnete Kupp- 
lungselemente (12, 20) in einer Kupplungseingriffs- 
stellung in Kupplungsoffnungen (15, 18) des zweiten 20 
Drehteils (7) eingreifen und dort zufolge einer radialen 
Hinterstulzung durcb ein von einer der gekuppelten 
Stellung entsprechenden ersten Betriebssteliung in eine 
der entkuppelten Stellung entsprechende zwcitc Be- 
triebssteliung verlagerbares Steuerglied (9, 21) gehal- 25 
ten sind, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuer- 
glied (9, 21) ein in Achsrichtung der Drehteile (6, 7) 
verlagerbarer Schieber (9, 21) ist, wobei die Kupp- 
lungsoffnungen (15, 18) unter Ausbildung dachartig 
aneinanderstoBender Flanken (16) in Umfangsrichtung 30 
unmittelbar nebeneinander Uegen. 

2. Kupplungsanordnung in einem SchlieBzylinder (1) 
zwischen einem ersten (6) und einem zweiten Drehteil 
(7), wobei dem ersten Drehteil (6) zugeordnete Kupp- 
lungselemente (12) in einer Kupplungseingriffsstel- 35 
lung in Kupplungstifmnngen (15) eingreifen und don 
zufolge einer radialen Hinterstutzung durch ein von ei- 
ner der gekuppelten Stellung entsprechenden ersten 
Betriebssteliung in eine der entkuppelten Stellung ent- 
sprechende zweite Betriebssteliung verlagerbares S teu- 40 
erglied (9) gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Steuerglied (9) ein in Achsrichtung der Drehteile 
(6, 7) verlagerbarer Schieber (9) ist, wobei die Kupp- 
lungselemente (12) in der entkuppelten Bctriebssle-I- 
lung zufolge radialer Federkraft in die KupplungsfifT- 45 
nungen (15) eintauchen und bei Drehmoment.be auf- 
schlagung zufolge einer Schragflankensteueruiig radial 
uusweichbar sind. 

3. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1 odcr insbc- 
sondere danach, dadurch gekennzeichnet, dass der 50 
Schieber (21) die aus der Eingriffs stellung ausgctrctc- 
nen Kupplungselemenie (20) zufolge einer Keilwir- 
kung in die Kupplungsoffnungen (18) vcrdrangt. 

4. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 55 
nach, dadurch gekennzeichnet., dass die An/.ahl der 
Kupplungselemente (12, 20) kleiner ist als die Anzahl 
der Kupplungsoffnungen (15 bzw. 18). 

5. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche (xler insbesondere da- 60 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsele- 
mente (12, 20) als Stifte oder Kugeln ausgebildet sind. 

6. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche cxler insbesondere da- 
nacb, dadurch gekennzeichnet, dass die KupplungsofY- 65 
nungen (18) einen sichelformigen Qnerschnitt haben. 

7. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 



nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Umfangslange 
der Kupplungsoffnungen (15) groBcr ist als die Um- 
fangsweile der Kupplungselemente (12). 

8. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Ansprtlche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass sich im Wesentli- 
chen diametral gegeniiherliegende DachfirsMinien (17) 
geringfugig in Umfangsrichtung verseczt zu den in der 
Diametralen (D-D) vorgesehenen Kupplungselemcn- 
ten (12) angeordnet sind. 

9. Kupplungsanordnung nach einem (xler mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, gekennzeichnet durch einen rotationssymmetri- 
schen Schieber (21). 

10. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsoff- 
nungen (15) einen konzentrisch zur Drehachse verlau- 
lenden Boden (14) haben. 
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